                                     SLP Reglement 2008

A. Technisch Reglement

Karosserie: Schaal 1:24 (1:25). Er zijn alleen hardplastiek spuitgietmodellen toegestaan. Moderne Sportwagens (tijdruim 1985 – 2006): Er zijn alleen modellen toegestaan uit de onderstaande homologatielijst.
Toegestane veranderingen:
- Aanpassingen aan de zijkant om de carrosserie te kunnen inplakken, de hoogte van de zijkanten moet als de originele bouwdoos blijven.

> Toelichting zie FAQ Punt 1

- Veranderingen aan de achterzijde die nodig zijn om de aandrijving mogelijk te maken.
(gesloten afdekking, aan één kant toegestaan)

- Naarbinnenstaande delen welke het monteren op een chassis bemoeilijken mogen ingekort of verwijderd worden. (bv Luchtuitlaat voor bij een Sauber C 9)

> Toelichting zie FAQ Punt 2

- Verbreden van de wielkasten om de wielen af te dekken (Spoorbreedte 84 mm)

Let op! Verbreden is alleen rond de wielkasten toegestaan.

> Toelichting zie FAQ Punt 3

- Vergroten van de wielkasten
> Toelichting zie FAQ Punt 4

- Achterspoiler alleen origineel uit bouwdoos, als alternatief mag ook de eenheidsspoiler uit resine op de homologeerde carrosserieën gebruikt worden (alleen SLP-Spoiler).
- Achterspoilerbevestiging mag uit gummie zijn, de stand en positie van de spoiler moet echter onveranderd zijn.
- Verstevigen van de carrosserie van binnen
Let op!
Er is niets toegestaan om de carrosserie lichter te maken. De binnenkant moet met een plastiek(3-D) bestuurder afgedekt worden, het hoofd moet van hardplastiek of resine gemaakt zijn. Bij de start moeten de spiegels aanwezig zijn. De carrosserie moet alle delen van het onderstel afdekken. Alle openingen van de carrosserie moeten dicht gemaakt worden. De ruiten van de bouwdoos moeten gebruikt worden (uitgezonderd zie homologatielijst) en moeten doorzichtig blijven, (uitgezonderd achterruit en schijnwerper glazen, deze mogen geverfd worden)
- Chassis: Het chassis is vrij. Toegestaan is 1 geleider en 1 motor.
- Motor / Regelaar:

Plafit Bison Nr. PF8896 en PF8896H. Originele opdruk of sticker moet erop staan/zitten.
De motor moet origineel en ongeopend zijn. Baanspanning 16–18Volt.

De juiste spanning wordt door de organiserende club bepaald.

Er zijn alleen regelaars toegestaan die de spanning van de voeding naar de baan niet kunnen verhogen.
- Aandrijving: Vrij (Differentieel is verboden).

- Assen:
3 mm doorlopende staal-assen uit vol materiaal zijn alleen maar toegestaan.

Lagers zijn vrij.
- Velg / banden:

Aluminiumvelgen in alle uitvoeringen. 
Onafhankelijk van elkaar draaiende voorwielen zijn niet toegestaan. Voren zijn gummi of schuimrubberen banden toegestaan, achter alleen schuimrubberen (moosgummi) banden, kleur zwart, velgen inserts uit massief materiaal moeten gebruikt worden.
De oppervlakte van de voorwielen mogen met lak of lijm behandeld worden.

	Afmeting
	voor
	achter

	Velg binnen diameter
	Minimaal 18mm *
	Minimaal 19mm

	Wiel buiten diameter
	Minimaal 24mm
	Minimaal 26mm

	Band breedte
	Minimaal 6mm
Band oplage min 5mm
	Maximaal 16mm


*= mag bij auto´s welke kleinere velgen in de bouwdoos hebben kleiner genomen worden (bv Porsche 956)
- Maten en gewichten:
	Totaal gewicht
	Minimaal 200gr

	Spoorbreedte
	Maximaal 84mm

	Bodem vrijheid tijdens start
	Minimaal 1mm (chassis en carrosserie)


> Toelichting zie FAQ Punt 5
Alle maten en gewichten gelden voor de gehele wedstrijd en kunnen altijd gecontroleerd worden. Onjuistheden moeten verholpen worden zodat de wagen weer aan alle regels voldoet. Daar bovenop: zie sportstrafkataloog.

De beslissing tot toelating voor, tijdens en na de wedstrijd ligt tijdens de wedstrijddag bij de organiserende wedstrijdleider.
B. Verdergaande regelingen
Rennmodus

Slot-Modus, Startopstelling na Kwalificatie.
Kwalificatie.
1 Minuut of 5 ronden, volgorde volgens Meisterschaftsstand in omgekeerde volgorde.
Bij Teamwedstrijden. 
Minimale rijtijd per rijder/rijderwissel wordt door de organisatie tijdens de uitschrijving vast.
Inzetter regeling.
Wordt door de organisatie tijdens de uitschrijving vastgelegd.
Chaos-Toets.
De Chaos Toets wordt alleen door de wedstrijdleiding bediend.
Uitzondering kan door de organisatie gemaakt worden.
Nameten maten en gewichten.
Normaliter kunnen maten en gewichten altijd door de wedstrijdleiding gecontroleerd worden.
Bij wedstrijdeinde worden de maten en gewichten van de eerste 6 altijd en van andere deelnemers per toeval gecontroleerd. Als er afwijkingen zijn, worden deze afgestraft volgens het geldende sportstrafreglement.
Wat moet er gerepareerd worden?

Alle delen van de carrosserie moeten tijdens de wedstrijd op de juiste plaats zitten, (behalve spiegels, lampenglas en antennes) daarom moeten deze ook gerepareerd worden. Hoe de reparatie gemaakt wordt, wordt door de wedstrijdleiding besloten.
Wat mag er niet gewisseld worden?

Carrosserie en chassisgrondplaat, daar waar de motor op gemonteerd zit.
Sleutelplaats
Er wordt een bepaald gedeelte van de baan aangewezen waar de auto´s tijdens een wedstrijd uitgenomen of ingezet worden. In de buurt van deze plaats wordt een sleutelplaats aangewezen, hier kunnen de nodige reparaties of onderhoud aan de auto´s gedaan worden, deze plaats is voor elk team maximaal een A4 groot. 
Parc Ferme Regeling

o De Parc Ferme regeling geldt vanaf het moment dat de auto wordt afgenomen tot aan het einde van de protestregelingstijd.
o Reparaties mogen alleen tijdens een lopende wedstrijd gebeuren, wanneer een wedstrijd is onderbroken mogen er geen reparaties worden uitgevoerd.
o De auto´s mogen alleen op de aangegeven plaats uit de wedstrijd genomen/ingezet worden voor reparatie of onderhoud.
o Bij overtreding van de Parc Ferme Regeling worden gepaste maatregelingen genomen volgens het sportstrafregelement.
Protestregeling:

o Tot aan het einde van de protestregeling kan iedere deelnemer protest indienen tegen de technische toestand van een auto of regelaar van een andere deelnemer.
o Protest tegen de wedstrijdleiding en/of de tijdwaarneming zijn niet toegestaan.
o Protesten tegen andere deelnemers moeten precies gedefinieerd worden.

 Protest is alleen mogelijk 10 minuten na het bekend worden van de uitslag. De protest boete bedraagt 10 € en moet direct bij het indienen van een protest betaald worden aan de wedstrijdleiding. Bij een gerecht protest moet de aangeklaagde de protestboete betalen en krijgt de geldende sportstraf. Is het protest niet gegrond krijgt de organisatie het bedrag.

o Alle beslissingen over het reglement, sportstraffen ed. neemt de wedstrijdleiding eerlijk en is voor alle deelnemers bindend.
Grove onsportiviteit zal direct en bindend bestraft worden door de wedstrijdleiding. De staf kan gaan van ronden aftrek tot diskwalificatie, naargelang de zwaarte van de fout. 
C. FAQ´s

Hier een uitvoerige FAQ, om de meest voorkomende vragen mbt reglement en inschrijving te beantwoorden.

De FAQ´s dienen er ook voor om een preciezere definitie van `grijze` gebieden in het reglement, deze worden voortdurend aangepast!

De FAQ´s gelden als aanvulling op het reglement en zijn dus ook bindend!
Vragen mbt de organisatie en afloop van een wedstrijd:

1. Hoe mag de verandering van de zijkanten uitzien?

Van de zijkanten moeten de kontoren en vormen hetzelfde blijven uitzien, alle naar binnen staande delen mogen weggeslepen worden, de ontstane openingen mogen alleen van binnenuit gesloten worden. Dat betekent dat er geen plastic delen van de carrosserie vervangen of gewisseld mogen worden.

2. Mg ik de luchtinlaat aan de voorkant veranderen?

Ja. De luchtinlaat voren mag veranderd worden wanneer de montage van de carrosserie op het chassis anders niet gaat (bv. Jaguar XJR 9-LM).

Dit betekent de naarbinnenstaande delen.
3. Mag ik de spatbordverbreding van papier maken?

NEE. Het reglement schrijft een karosserie uit kunststof voor en de spatborden horen daarbij☺.

4. Mag ik de wieluitsparingen vergroten voor het vrijlopen van de wielen?

Omdat bij het aanbrengen van de spatbord verbreding de originele wieluitsparingen niet gecontroleerd kan worden, mogen op grond van dezelfde kansen de wieluitsparing vergroot worden. De wiel afstand mag hierdoor NIET veranderd worden.

5. Hoe zit het met de bodemvrijheid?

a. Voor de wedstrijd: 1,0 mm voor het complete voertuig (Chassis en karosserie)

b. Na de wedstrijd: 0,8 mm, alleen chassis gemeten onder de achteras.
6. Hoe gaat de wedstrijdleiding met mazen in het reglement om?

Grijze stukken of mazen in het reglement worden normaal bij de volgende wedstrijd opgenomen in het reglement of in de FAQ´s. In erge gevallen beslist de wedstrijdleiding op de wedstrijddag om de toelating van voertuigen aan de wedstrijd.

7. Wat zijn wedstrijdonderbrekingen?

Alle stilstandtijden gedurende een wedstrijd! Bijv. Chaostijd, Spoorwisseltijd, voor

wedstrijdstart, na wedstrijdeinde etc. In deze tijden mag er niet aan een auto gewerkt worden.
8. Wat zijn onderhoudswerken?

In principe alle werken aan een voertuig. Het aftrekken van de banden, uitrichten van de slepers of aanbrengen van olie of iets dergelijks behoren al tot onderhoudswerken.
9. Wanneer onderhoudswerken of reparatie?
Deze werkzaamheden mogen alleen tijdens de wedstrijd plaatsvinden, niet bij wedstrijdonderbrekingen, tenzij dit expliciet vermeld is. Bv. Tijdens warm up. Let op bij FAQ onder Warm up.
10. Warm up: Wanneer en wat is aan onderhoudswerkzaamheden toegestaan?

Voor elke wedstrijd vindt er een warm up plaats voor ieder team. Duur en tijdstip wordt door de organiserende club vastgelegd in de inschrijving.

Tijdens de warm up mogen alleen de volgende werkzaamheden plaatsvinden:
1. Richten en borstelen van de slepers en contactmiddel aanbrengen (geen wisselen van de slepers!)

2. Aftrekken en schoonmaken van de banden met plakband.

(Geen hechtingsmiddel of reinigingsmiddel aanbrengen!)

3. Een heleboel andere werkzaamheden mogen tijdens de wedstrijd gedaan worden maar worden bij minachten van de Parc Fermé regels volgens het sportstrafregelement bestraft.

11. Wat zijn onsportiviteiten? Hoe worden deze bestraft?
Schelden of ongepaste opmerkingen naar de wedstrijdleiding, inzetters of andere deelnemers maken, maar ook het bewust eruit duwen, of het bewust blokkeren tijdens inhalen. Deze onsportiviteiten kunnen tot ronde-aftrek en evt. diskwalificatie leiden door de wedstrijdleiding.
Vragen met betrekking tot techniek:

12. Mag ik de voorspoiler uit CFK of epoxy maken?
Ja, omdat dit de stabiliteit van de auto verhoogt.

13. Mag ik een auto dieper leggen door de zijdelen in te korten?

NEE. De zijkanten van alle caroserieen mogen niet in de hoogte worden veranderd.

4. Mag ik een motorafdekking maken om zodoende de achterkant dieper te kunnen maken?
NEE. De auto moet altijd zo blijven uitzien als de originele.

15. Mag ik de carrosserie aanpassen zodat deze uitziet zoals er eens een origineel gereden heeft. (volgens plaatjes bv.)?

Dit is normaal wel mogelijk maar moet wel met de wedstrijdleiding besproken worden voor de wedstrijd en moet door de wedstrijdleiding worden vrijgegeven. Om op de wedstrijddag onnodige erger te verkomen kan dit ook al eerder besproken worden, door evt. foto of veranderingen door te geven. Dit kan dan evt. met de SLP commissie besproken worden.
De volgende veranderingen zijn al aangevraagd en toegelaten

- Peugeot 905 met veranderde of missende voorspoiler.
- Porsche 962 met verkorte achterkant en SLP-Spoiler

- Porsche 962 met IMSA-Lucht inlaat
- Ferrari Enzo in "Rennversion" met veranderde achterspoiler
to be continued...bij concrete aanvragen met foto
16. Moeten er voor een wedstrijd spiegels, antennes of diffuser aan de auto’s gemonteerd zijn?
Voor de wedstrijd moeten van de bovenstaande delen de spiegels gemonteerd zijn, de andere delen zijn niet nodig maar zeker gewenst!!!

17. Moeten diffuser gemonteerd worden?

NEE. Maar ook hier geldt: Diffuser zijn uit optische redenen zeker gewenst!!

18. Welke delen van de carosserie moeten er tijdens een wedstrijd gerepareerd worden?
Beginnen we andersom: niet gerepareerd of teruggeplaatst hoeven Lampenglas, Frontsplitter, Diffuser en spiegels.

De meeste andere voorgeschreven onderdelen moeten op de oorspronkelijke plaats teruggeplaatst worden, zoals ze bij het begin van de wedstrijd waren. Zeker voor de achterspoiler geldt dat deze op de oorspronkelijke plaats teruggeplaatst moet worden!
19. Wat wordt er verstaan onder “alle openingen van de caroserie dienen gesloten moeten worden”?

Deze alinea richt zich op het optische van onze auto’s. Er is welliswaar geen concours voor de auto’s maar we willen wel optisch mooie auto’s. 

In de praktijk geldt dat alle grote openingen in de caroserie van boven gezien dichtgemaakt moeten worden om zo geen delen van het chassis te kunnen zien. Bijv. de typische gaten van de tankdeksels of luchtinlaten voor en op het dak van een Jaguar XJR9. 
Het zou zo moeten zijn dat de deelnemers beter een opening te veel dichtmaken dan dat er anders over dit soort futiliteiten in de homologatielijst zoveel kanttekeningen gemaakt moeten worden dan dat nodig zou moeten zijn.
20. Moeten er startnummers en sponsorstikkers op de auto’s zitten?

Dat zou eigenlijk VANZELFSPREKEND moeten zijn en het is ons niet eens waard om in een reglement te zetten! De race auto’s moeten er zo uitzien zoals de echte er ook uitzagen.

Daarbij horen dus de typische startnummers, sponsorstickers en de daarbij hoerende lakken.
D. SLP-Sportstrafreglement.
Het geven van een sportstraf wordt bepaald door de wedstrijdleiding van de organisatie club.
	
	Begin wedstrijd
	Tijdens de wedstrijd
	Na de wedstrijd

	Schending Parc Ferme

regeling


	20 ronden aftrek
	30 ronden aftrek
	50 ronden aftrek

	Niet aanhouden van de minimale afgesproken rijtijd per 

	-
	-
	20 ronden aftrek

	Te weinig bodemspelling
	Geen start
	Correctie binnen
10 ronden na vaststelling of afwijking <= 0,1 mm:

30 ronden aftrek
afwijking > 0,1 mm:

50 ronden aftrek

	Afwijking <= 0,1 mm:

30 ronden aftrek
Afwijking > 0,1 mm:

50 ronden aftrek

	Gewicht niet in orde
	Geen start toestemming
	Correctie binnen
10 ronden na

vaststelling of
afwijking <= 5 gr:

30 ronden aftrek

Afwijking > 5 gr:

50 ronden aftrek
	Afwijking <= 5 gr:

30 ronden aftrek

Afwijking > 5 gr:

50 ronden aftrek


	Wielen te klein / te smal / te breed

	Geen start toestemming
	Correctie binnen
10 ronden na

vaststellen of 

afwijking <= 0,2 mm:

10 ronden aftrek
Afwijking > 0,2 mm:

50 ronden aftrek

	Afwijking <= 0,2 mm:

10 ronden aftrek
Afwijking > 0,2 mm:

50 ronden aftrek


	Andere maten niet in orde
	Geen start toestemming
	Correctie binnen
10 roden na

vaststelling of
afwijking <= 1 mm:

10 ronden aftrek
Afwijking > 1 mm:

50 ronden aftrek

	Afwijking <= 1 mm:

10 ronden aftrek
Afwijking > 1 mm:

50 ronden aftrek

	Carrosserie of chassis sleep hoorbaar over de baan
	Geen start toestemming
	Reparatie binnen
10 ronden na

vaststellen anders direct diskwalificatie

	

	Verlies van ramen
	Geen start toestemming
	correctie binnen
10 ronden na

Vaststellen of
30 ronden aftrek

	10 ronden aftrek


	Verlies van schijnwerperglas of spiegels

	Geen start toestemming
	Geen 
	Geen 

	Verlies van Spoiler
	Geen start toestemming
	Correctie binnen 
10 ronden na vaststelling of 30 ronden aftrek

	10 ronden aftrek


	Verlies van Diffuser of
Frontsplitter


	Niet voorgeschreven
	Geen
	Geen


E. Homologatielijst carrosserieën
	
	Bouwdoos producent
	Opmerking

	Bugatti EB 110 
BMW M3 Coupe
Chevrolet Corvette C5R
Chevrolet Corvette C6R
Chevrolet Camaro Z28 T/A
Dodge Viper
Ferrari F – 40
Ferrari F - 50 
Ferrari F – 360 modena

Ferrari 550 
Ferrari 575 Maranello 
Ferrari 575 GTC
 Ferrari Enzo 
Honda NSX 

Jaguar XJ 220 
Lamborghini Countach 
Lamborghini Diablo 
Lamborghini Murcielago 
Lotus Esprit Monogram 
Nissan 300 ZX 
Nissan R 390 
Nissan Skyline GTR 
Nissan Xanavi GTR R34 
Nissan Nismo 350Z 
Panoz GTR Carrera 
Porsche GT 
Porsche 911 GT 1 (96) 
Porsche 911 GT 1 Evo (97) Porsche 911 GT 1 Evo (97) Carrera 

Porsche 911 GT 2 
Toyota GT-One 
Toyota Supra GTR 
Audi R8R LM 2000 Carrera 

BMW V12 LM 99 Carrera 

Ford Probe GTP 

Ford Mustang GTO T/A 
Jaguar XJR 8/9 GR.C 
Lancia LC 2 
March BMW GTP 
Mazda 767 
Mazda 787 B LM 91 
Mercedes CLK / GTR 
Mercedes Sauber C 9 
Nissan R 89 C 
Nissan R 90 
Peugeot 905 
Porsche 956 / 962 
Toyota 84/87/88/89/90 C 
	Revell Airfix, Heller
Revell 

Revell 

Carrera

Monogram 

Revell, Carrera 

Fujimi, Revell, Italeri, Tamiya,

Carrera

Tamiya, Revell

Tamiya, Revell 

Fuijimi 

Fuijimi 
Carrera
Tamiya, Revell 

Tamiya 

Tamiya, AMT 

Tamiya, Fujimi,Revell 

Monogram 

Fujimi 

Monogram 

Monogram 

Tamiya 

Fujimi, Tamiya Tamiya 

Tamiya 

Carrera 
Tamiya 

Tamiya 

Revell 

Carrera 
Tamiya 

Tamiya

Tamiya 

Carrera 

Carrera 

Tamiya 

Revell / Monogram Hasegawa, Tamiya

Tamiya, Protar

Tamiya

Hasegawa

Tamiya

Tamiya, Revell 

Hasegawa, Tamiya

Hasegawa, Tamiya

Tamiya

Heller, Airfix

Hasegawa, Tamiya

Hasegawa, Tamiya
	Lexanramen toegestaan
Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Lexanscheiben u. Chassis-Haltezapfen entfernen erlaubt
Lexanramen toegestaan

Heckspoiler ist anzubringen, Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Heckspoiler ist anzubringen, Lexanramen toegestaan
Heckspoiler ist anzubringen, Lexanramen toegestaan
Lexanscheiben u. Chassis-Haltezapfen entfernen

erlaubt
Heckspoiler ist anzubringen
Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Heckspoiler ist anzubringen,Lexanscheiben erlaubt
Heckspoiler ist anzubringen,Lexanscheiben erlaubt
Heckspoiler ist anzubringen,Lexanscheiben erlaubt
Heckspoiler ist anzubringen,Lexanscheiben erlaubt
Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Lexanscheiben u. Chassis-Haltezapfen entfernen

erlaubt
Heckspoiler ist anzubringen
Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Lexanscheiben u. Chassis-Haltezapfen entfernen

erlaubt
Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Chassis-Haltezapfen entfernen erlaubt
Chassis-Haltezapfen entfernen erlaubt
Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan

Lexanramen toegestaan




Opmerking: niet alle genoemde carrosserieën zijn geschikt voor Sidewinder chassis.

Automodellen zonder achterspoiler worden alleen met de SLP/eenheidsspoiler toegelaten.

Alle spoilers mogen niet in hun maten veranderd worden, ook niet lichter gemaakt worden.
De SLP eenheidsspoiler is bij de organisatie te verkrijgen.
Ik heb getracht dit reglement 1 op 1 te vertalen, zodat er ook voor de Nederlands sprekende racers onderons duidelijkheid is. Dit neemt niet weg dat er door de vertaling het een en ander iets anders is neer geschreven. Neem bij twijfel altijd even contact op met de organiserende club en / of de wedstrijdleiding. (Wim)
www.slotracers.nl
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